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Région Sud-Est

Division des Ltudes
de Locomotives
INSERUCTION POuUR LA CONDULTE
DES LOCOLWTIVES 141-P

T ~ PREP.RATION.

Net pas remplir compldtement les réservoirs dihuile
dea graisseurs des coussinets de bielles et de patites

tétes HP ot BP pour permettre sux épinglettes de jouer
librement.

Vérifier les dessous de boites des roues dés bis=~
sels et grandes roues. Vidanger l'eau qui & pu s'y ao—
cupiler en dévissant les bouchons d'un tour, Refaire
le plein d'huile s'il y a lieu.

Remplir d'buile spécimle, & surchauffe, le grais-
saur Martin placé sur le tablier c6té G et remplir
dfhuile & mécanisme le graisseur Martin placé sur le
tablier c6té D. (Le niveau de l'huileedei$ toujours

E¢re visible dans %a tube bn verre plaoé sur le cbté
de ¢es graizseurs. :

Remplir d'huile & méoanisme les tabatiéres placées

gur les tabliers D et G, de fagon & laisser apparente
la partie supérieure des cloisoms.

Mettre en marche ls pompe & air et sVassurer du
bon fonctiommement des obturateurs de dérivation sinsi

que des appareils d'alimentation (pompe A.C.¥.I. et
injecteur Themix) o "

Vérifier la vidange du sendrier et de ses parties
latérales,
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¥alre fairs aveo la manivelle & msin environ 20
tours aux graisseurs Lartin situds sur les tabliers
D gt G,~afin d'8tre certain que 1'huile srriversa. sux
pointes & pgraisser dés le départ. On vérifiera de ie&*s
en temps que ce nombre de tours sufiit bien pour ouer
1'huile arrive aux soupapes "Olva'. ; ¢

CII - CONDUITE Uk L MACHLNE,

k) Démarrage.

. Pendant l'essai des freins (ropinet U 7 en posi-
tion 1V) le mécanicien devra mettre le robinet de coume-
gaﬁ?: des obturateurs dans la position correspondant

’soleTent @es eylindres fP. Au signal de départ, i
ouvrira d'abord le régulateur BP (le pression am il.l.
ng doit pae excéder € kg).

i 1 mettra ensuite en action les ssblidres AV puis
ouvrira prudemment le Yegulateur HP de fagon & ne pus
dépusser 12 Hpz dans les boftes & vapeur HP, ce qui
aura pour effet dléviter le patinage,

' 4pres guelgues tours de rouss le réuvlateur HP
sera guverst g grand. : e

a & . ey g 1 3 g
. Apres avoir parcouru la distsnce nicessuire pour
ancer francnemsnt de train, le mdcanioi fe) :
1 y 4¢ mécanicien fermeraz le

iegulateur BPy en méme temps qu'il remettra ls mechine
W compound en ramenunt le robinet de commande des
ovturateurs dans la position correspondante.

_Il vérifiera alors gue la pression s'$tablit bien
au reservoir intermidiaire, sinon les obturate;rs ne
geraispt pas gefermés. 11 réglera ensuite la vitesse
du train en se servant uniquement de 1'appareil de
changement de marche, : S ¥

‘5-
B) Marche & réguluteur ouvert,

Pour assurer une bonne mise en vitesse sans donner
d'ii-coups aans la conduite du feu, on réglera le cran
de marche en fonction de la vitesse stteinte, de manicre
b paintenir une contrepression & l'échappement el un
vide dang la bofte & funde sensiblement constants.
Cette contrepresgion pourra étre maintcnue, en
temps normal, auxieuvirons de 350 g per cm2 et elle
pourra atieindre 500 g par cm2 duns les cas exception-
nels, Dans ces conditious, le vide dans la bofte 2
fumée atteindra respectivement 230 et 300 mm d'eau en-
viron, Une fois la vitesse de régime atteinte, le méca-
nicien reldvera la marche puig Téglere celle-ci en
fonction du profil de manitre & maintenir la vitesse

‘désirde,

ne jamais laminer au régulateur, tunt que le der-
nier cran de marche de 15 % n'aura pes &té employé.

3i, dans ces conditions, la vitesse restait trop
grande, on pourrsit alors, sans changer la marche,
ramener plus ou moins le régulateur vers sa pogition
de. fermeture.

: En cas de petinage en pleine marche, on le combgt-
tra en relevant la marche vers le point mort, puis on
ellongera tout doucement celle-ci & la demande,

4 l'entrde des tumnels, prendre la précaution de

relever égnlement la marche systématiquement, puis
allonger progressivement & la demunde; ainsi conduite,
la macrine patinera moins et l'on réduira les projec—
tions de sable sur le méoaznisme.

C) Marche & réguleteur forms.

Avent chaque fermeturse du régulateur HP, il faut 3
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1¢ - ouvrir le régulateur BEP de fagon & maintemir
seulement la petite soupape levse,

2° - ouvrir d'un 1/2 tour le robinet d'injection d'eau,

5° = ouvrir d'un quart de tour le robinet d'injection
de vapeur,

Ramener ensuite le régulateur HP vers la fermeture

de fagon & laisser uh filet de vapeur dans les oyline
dres HP pour faciliter le graissage et dviter que les
sléments surchauffeurs ne premnnent une température
excessive susceptible de les avarier.

Enfin ramensr lg marche vers 40 ¢ au maximum pour
éviter la fatigue des organes de distribution,

5i la marche a tendance & vibrer, il faut la rele-

ver vers le point mort en augmentant l'injection d'eau
Jusqu'ad disparition complite des vibrations.

Tous les appareile devront &tre fermés 500 m avant
1'arrét pour éviter les projections par la cheminde.

III - CONDUITE DU FEU.

A) Avant départ.

Préparation du feu. : v

Evacuer les cendres et mfAchefers en actionnant les”y
barreaux mobiles,

Etaler le feu uniformément sur toute la grille,

fidpartir ensuite progressivement et & la pelle
le charbon dans le foyer.

.

..5-.

Un feu bien établi doit &tre peu dpais (10 em au
maximnm) gurtout pres de la plague tubulairs.

Vider le cendrier. !

Essai des appareils.

Q (> . - -
Yérifier le bon fonctionnement des jets de vapeur
du stoker.

Pour cela 3

-~ fermer les pointeawux de repartition de la vapeur
entre les jeta,

- ouvrir en grand le robinet de réglage de la prem-—
gion des jets de vapeur,

- ouvrir les uns aprés les sutres les pointeaux de
répartition de la vapeur entre les jets et vérifier
leur fonctionnement,

- fermer le robinet de réglage de lg pression des
jets de vapeur.

- Placer les pointeaux de répartition de la vapeur
entre les jets dans leur position de marche.

Pour les machines 141-P, cette position correspond
approximativement su rdglage suivant s

4 - 6 - 4
Droit Milieu Gauche

Vérifier que l'amende du charbon au foyer fomo-~
tionne normalement.

3)_En rouze.

Quelgues minutes avent le départ




Rézler la pression des jets de vapeur.

Cette pression est approximativement de 2 Hpz pour
les machines 141-P et varie fres peu suivant la grose-
seur et la qualité du charbon (variation de 200 g en
plus ou en moOlNs AU LAXimum). ST

Aprées réglagze, cette pression doit rester invaria-

ble ouelle gue soit lu preasion de lg chsudiérs.

Mattre le stoker en macche pour amener la chaudiére
au timbre avec un niveau d'enu normal. (EBviter la fu-
mée en ouvrant légérement le robinet du souffleur).

En narche.

En cours de route, la conduite du feu ge fait d'uxe
part, en agissant sur le robinet d'alimentstion du fo-
yer en charbon et, d'mutre part, sur la varme de régla-
ge de la pompe A. C.F.I. Le réglage de ces 2 robinets
suivant les allures de la locomotive permet de marcher
Ltoujours su timbre avec niveau d'eau constant.

Commz le combustible est introduit dans le foyer
au fur et & mesure de la denznde de vapeur de la loco-
notive, le chauffeur doii s'attacher & suivre avec
attention toutes les varigtions dans l'allure de la
machine., Il peut suivre facilement ces varjations en
consultant frégueunent l'indiczteur de vide placé prés
de lui et en surveillsnt le travail du mécanicien.

IV ~ RENTREE AU DEPOT.

A ltarrivée au dépbt, aussitft sa visite terminde,
le mécanicien devrs faire ouvrir la bofte & fumée afin
d'en passer l'inspection et la faire vider complétement.

Avant de guitter la machine, on s'assurera gue tou-
tes les portes de cendrier sont complétement fermées,
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srtout si le feu a dft §tre basculd, condition indis-
pensable & la boune conservation des foyers en acier.

Dans le méﬁe but, i manoeuvre de la machine
Ses propres moyens, une %ois le jeu jafz.'est interdite

d'une facon absolue.

V - INCIDENTS D& RUUTHE.

A) Avaries & la uistribution et gu mécanisme
moteur.

Les locomotives compound 141-P possédent 2 eylin-
dres HP & llextérieur des longerons et 2 cylindres BP -
& l'intérieur, Les tiroirs HP sont commandés chacun
par un mouvement de distribution Walschaerts. Chague
tiroir BP systeéme "Willoteaux" est commandé par reunvoi
du mouvement du tiroir HP situé du méme cbté. L'échap—
pement dee oylindres P peut se faire directement a

l'atmosphere guand les obtureteurs de dérivation, pré-
vus & cet effet, sont placés en position "Isolé",

En oas d'avarie, les immobilisations de méecanieme
3 offectuer pont les swivantes s

1° - Avarie & un cylindre HP ou & soh mécanisme
MOTEUT >

Immobiliser le piston et le tiroir du cylindre HP
avarié.

La machine doit &tre placée de telle sorte que le
piston HP avarié soit dans une position intermédiaire entre
N Jle milieu de sa course et le fond de course AR, afin de
% rendre possible le démontage de l'axe de petite t&te de
@,blelle motrice HP,

Les opérations & effectuer pour immobiliser le méca~
nisme HP d01vent 8tre faites dans 1l'ordre suivant s

Rectificati

P I T Sea—.




Rectificatif n® 2 aux "Instructions pour la conduite des locomotives 141 P
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1
a) Démonter l'axe L de petite téte de bielle motrice h) Démonter la bielle motrice A

Placer sur le tourillon moteur les demi-coussinets
en bois prévus dans l'outillage et serrer les écrous des
boulons de fixation,

¢) Démonter les soupapes de sfireté AV ot AR du cylin- 1)
dre HP avarié, et laisser ouverts leurs orifices.

b) Démonter la bielle de connexion G et ses deux axes
TetV

Remonter la contre-manivelle K et la bielle d'ex=
centrique E

d) Placer le tiroir HP au miliewde sa gourse, en
agissant sur l'extrémité du levier oscillant, la
vis de changement de marche ayant été au préalable *
mise vers le point mort de la réglette.

(+) j) Monter, & la place de la bielle de connexion G, |
la fausse bielle (planche VI) prévue dans l'ou- |
tillage de la locomotive, en utilisant les axes T
et V de la bielle G, bien graissés.

Cette position est réalisée lorsque l'extrémité
de la vis de blooage placée au-dessous du guide
carré de la tige de tiroir, pénétre dans la frai-
sure pratiquée sur la face intérieure de la partie
carrée de cette tige (fig.2 - Planche II),

(+) k) Immobiliser le piston moteur HP & son fond de
course AR.

Monter sur la bofite & garniture AR de tige de piston
(Planche V), la bride d'arr8t existant dans 1l'outillage
de la locomotive, munie au préalable des deux agrafes A,
aprés avoir essuyé soigneusement la tige de piston pour
enlever toute trace d‘'huile. ‘

Immobiliser le tiroir en serrant & fond cette vis
apres avoir dévissé le contre-écrou. Bloguer en-
suite le contre-écrou.

Fixer les deux agrafes sous les écrous des goujons
des presse=-garniture.

@
~r

Démonter la bielle de tiroir HP (pidce D)

Pour démonter cette bielle, sortir s
1) Immobiliser 1'obturateur de démarreur du c8té
paralysé en position "isole", en plagant sur le
plateau de son servo-moteur, suivant indicat ions
de la Planche VII, la butée de tige prévue dans l'outil=-

lage de la locomotive. Quand, ultérieurement, on se met
en position compound, cette butée maintient 1l'isolement

du cylindre BP, qui dfonctionne ainsi avec la vapeur
d'échappement du cylindre HP intact alimentant le Re.I.

- l'axe C,

- les deux boulons de serrage de la branche de

chape sur le corps de la bielle de tiroir
(pitces P et P'),
|

- les deux écrous d'arr&t (piddes N et Nt),

Remonter l'axe C aprés avoir remis en place le (+) ces deux dispositions permettent ; E
levier oscillant J. ‘ !

(1°) de congerver la commande du graisseur mécanique par

oscillation de la coulisse, sans que l'arbre de 4
renvoi BCC! risque de buter dans une nervure de l'en-
tretoisement des longerons, quand le cran de marche
AV est assez élevé.

2°) d'utiliser le cylindre BP c6té HP avarié avec une
distribution acceptable, capable de favoriser le

' démarrage. ,

f) Démonter la bielle d'excentrigue E

g) Démonter la contre-manivelle K {

{

Rectificatif n°® 2 aux "Instructions pour la conduite des locomatives 141P"




Rectificatif n° 2
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m) Placer la commande des obturateurs de dérivation
en position "isolé" (échappement direct
- Démarrer en ouvrant les régulateurs HP et BP
et en utilisant au minimum le cran 7.

Si la marche du train le permet, mettre par la suite
le robinet de commande des obturateurs en position
"compound®, et fermer le régulateur BP (on peut cependant
le laisser ouvert si la pression au R.I. n'atteint pas

hpz)e. Ne jamais utiliser un cran inférieur a 7,
?laminer au besoin) pour conserver une distribution
acceptable, .

Eventuellement, se conformer aux instructions régiona-

les de limite de vitesseo

2°) hverie & un tiroir HF ou & une bielle de
tiroir HP (pisce Dy ¢

S o

A - L'averie permet de plicer le tiroir HP en posi-
tion moyenne

a) Démonter le biellse de tiroir (pidce D)

Pour démonter cette bislle sortir:

<

- 1'axe
- lea 2 boulons de serrsge de 1f branche de
chare gur le corps ‘de bielle 4s tiroir

D f.;‘,

fie s )
{pidces F = P

S ad e g 5 3

- les 2 écrous 4'arrét (pizcea N N').

Remonter l'exe © 2nrds avoir sorti le bielle
D et remis en plece le levier oscillent J.

" - iz . . 3
b)) Placer le tiroir au milisu de s& course

Iumobiliser le tiroir en serrent 12 vis spé-
ciale deng la fraisure protiguée sur l¢ fece infé-
rieure de 18 prrtie cérrée de cette tige (fige2
planche II), et blogquer le contre-écrou.

¢) Démonter les soupepes -de sireté AV et AR
du ovlindre HP et leisser ouverts leurs orifices.

- 1] =

d) Marcher en compound en ouvrant au maximum le Té-
gulateur HP et en ouvrant également le régulateur BP si

la pression au RI mn'atteint pas 4 hpz.

B ~ L'avarie ne permet pas de placer le tiroir HP en
Yosition moyenne.,

-a) Démonter, s'il est nécessaire, la bielle de tiroir

HE (piece D).

b) Démonter les soupapes de sfireté AV et AR du cy-
lindre MP et laisser ouverts leurs orifices.

¢) Placer les obturateurs de dérivation en position
"ig01é" (échappement direct) et marcher em ouvrant le
régulateur BP.

Décoincer le régulateur HP comme il est dit au pa-
ragraphe C - Marche 8 régulateur fermé,

30) Avarie & un cylindre BP -

Immobiliser le piston et le tiroir du cylindre BP
avarié.

La machine doit étre placée de telle sorte que le
piston BP avarié soit dans une position comprise entre

le milieu de sa course et le fond de course AR afin de
rendre possible le démontage ulterieur de la grosse

téte de bielle motrice BP. N

Le piston HP du méme c8té sera dans une position
comprigse entre le milieu de sa course et le fona de
course AV,

Les opérations & effectuer pour immobiliser le mé-
canisme doivent Stre faites dans 1'ordre.suivant :

a) Démonter la bielle de tiroir BP (piéce IF).

e e
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Pour demonter cette bielle, sortir :

-~ 1laxe C!

~ les 2 boulons de serrage de 1a branche de chape sur : ._.

corps de bielle de tiroir (piéces P1 P')
~ les 2 écrous d'arrét (pidces N, M').

b) Placer le tiroir BP au milieu de sa course.

Immobiliser le tircir en serrant la vis spéciale
dans la fraisure pratiquée sur la face inférieure de
ls partie carrée de cette tige (fig. 2 plamche II) et
bloquer le contre-écrou.

¢) Démonter les 1/2 coussimets de grogse i8te de
bielle BP.

Degoupiller 1a clavette,
b .

Dégoupiller et desserrer les écrous des 2 boulons
de serrage des freins de clavette.

Relever la clavette pour amener le boulon supérieut
en contact avec la partie supédrieure de 1'évidement
pratigué dans les freins.

Sortir ce boulon grice au méplat existant & la
téte,

Relever la clavette pour amener le boulon inférieur

en contact avec la partie supérieure de 1'évidement prag

tiqué dans les freins.
- 4

Sortir le zm boulon, les freins, la clavette ot
la bride de serrage.

a) 'axe de tite téte L'.

" Raméner a 1la pince le piston BP & fond de course AV

pour permettre de sortir l'axe de la petite téte,

L T e
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e) Placer le piston moteur a son fond de course AR.

et monter au ras du presse.garniture la bride d'arrét
existant dans 1l'outillage de 1a locomotive aprés avoir
essuyé soigneusement la tige pour enlever toute trace
d'huile.

~ f) Démonter les soupapes de sireté AV et AR du cylin~
dre BP et laisser ouverts leurs orifices.

g) Démarrer 1so0lé puis marcher en compound en allon-
geant la marche et en laminant au régulateur HP de fa-
gon a ne pas dépasser 6 hpz au R.I.

4°) Averie & un tireir BP ou 3 une bielle de

tiroir BP (piece ')

Suivant 1%avarie, les conditions de remorque, de
profil, etc. on peut paralyser la partie avariée de 3
fagons,

A - Le %iroir BP peut €tre mis en position movenne,

- Marche en compound avec 2 cylindres HP et 1 cylindre
BP (démontage rapide).

B~ Le tiroir ne peut pas €tre mig en position movenne.

10} Marche avec 2 cylindres HP seulement (Position
isolée} ( Démontage rapide). .

2°) Marche avec 2 cylindres ¥P et 1 cylindre BP en
compound ou isolés (Démontage d'une bdielle motrice

BP).

Les opérations & effectuer pour chacun de ces 3
cas sont les suivantes :




A -~ Le tiroir BP peut €tre mis en position moyemne.

B - Le tiroir ne peut pas étre mis en position noyerme .
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Effectuer les opérations indiquées auxboints
a~-b-f~gdu 3°- Avarie & un cylindre BP,

a) Démonter 1a bielle de tiroir BP (pidce D')

b) Placer le tiroir BP au milieu de sa course et
1'immobiliser avec la vis spéciale.

f) Démonter les soupapes de stireté AV et AR du cy -
lindre BP. ; ,

g) Démarrer isolé puis marcher en compound en allon-
geant  1a marche et en laminant au régulatenr HP de
fagon & ne pas dépasser .6 hpz su R.I.

1°) Marche avec 2 cylindres HP seulement.

a) Démonter la bielle de tiroir BP (pidce D).

b') Placer le tiroir BP & fond de course AV ou
AR.
Tumobiliser le tiroir avec la vis spéciale.

f) Démonter les soupapes de sfiretd AV et AR du'

¢ylindre BP et laisser ouverts leurs orifices.

g) Placer les obturateurs de dérivation en Po-
sition "1s0lé" (échappement direct) et les

¥ maintenir,

Ne jamais ouvrir le régulateur BP ot mar-
cher & faible vitesse.

~15 =

a) Démonter la bielle da tiroir BP (pi&ce D')

b') Placer le tiroir BP & fond de course AR

Immobiliser le tiroir avec la vis speéciale.

¢ - d) Démonter la bielle motrice BP.

Points ¢ et A du 3° - Avarie a un cylindre BP.

e) Placer le piston moteur a scn fond de course AR.

Point e du 30 ~ Avarie & un cylindre BP,

£) Démonter la soupape de sfireté AR du cyl'indre BP
et laisser l'orifice ouvert.

g) Démarrer 1sclé puis marcher en compound en allon-
geant la marche et en laminant au régulalbeur HP
de facon 2 ne pas depasser 6 hpz au R.TI.

50) Avarie 2 une piéce du mouvemeni de
distribution comprisé entre 1l'esgisu
moteur HP’et ]'arbre de renvoi
inclus (pitce BCC')

La machine doit &tre placde de telle sorte que 1la
piston HP cétd avarié soit au moins & 2C cm du fond de
course AR pour permetire le déplacement de la partie
inférieure du levier oscillant loraque l'on place les
tiroirs HP ou BP au milieu de leur course (1).

Effectuer les opdrations suivantes dans 1'crdre
donmné .

(ﬂ 5i cette condition n'est pas réalisable, il sera méces-

' saire de démonter provisolirement 1'axe C et immédiatement .

la bielle E pour placer les tiroirs HP et BP su milieu
de leur course sans 8tre géné par le point fixe V,

29) . Marche avec 2 cylindres HP et 1 cylindre BP
(compound ou isolé).
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b) Démonter la bielle de eomnexion gG.

¢) Placer le tircir BP au milieu de sa course.
Immeobiliser le tiroir.

Pl L 3
6°) Avarie & une bielle accouplement AY..

—

Il est nécessaire de démonter les 2 bielles accouple=

a) Mettre la machine en pogition ® Je tourillon de la
roue (c8té 3 démonter) doit €ire mlacé 3 A5 environ
en bas vers 1'AV.

d) Démonter 1'axe C! de la bislle de tiroir BP,

Aprés démontage de 1'smxe C', 1a t&te AR de la

bielle de tircir BP reste engagée dans la chape de 3 i ati | J
§ ‘ Se rendre compte gque le bonlon d'articulation de '

mmand i /
ﬁ,mmﬁs“ b i ot et s B la bielle pourra sortir entre 2 Tayons de la rone dun ] 1
. 3® essieu. !

¢) Démonter les_soupapes de afireté AV ot AR des cyline
dreg HP ot BP ¢8té avarid et laisser ouverts leurs
orifices.

b) Sortir le boulon d'articulation,

s
23 <

¢) Démonter le chapeau du tourillion (2° essieu),

f) Placer le tiroir P au milieu de sa course.

; - Dégager la ’cé‘te- d'accouplement AV du tourillon.
lamobiliser le tiroir. . of

Ne jamais remonter le chapesu du tourillon.

&) Démonter la bielle d'excentrique B,

d) ener de 14 mm le boulon de fixation de la rondelle

u teurilion vers le longeron (planche 111).

Liextrémité filetée de ce boulon ne doit pas dé-
passer l'extrémité du tourillon,

k) Démonter l'axe inférieur R de lg bielle de relevage 7.

p) Ramener vers 1'AR 1'extrémité T du levier osci llant J
{sans déplacer le tiroir HP) et attacher cetis

extrémité & la partie inférieure § de la couligse ¥

m) Placer les obturateurs de dérivation en posi tion Pour cela:

"isolé" (échappement direct) et marcher en ouvrant '
les régulateurs HP et BP. We jamais dépasser la

preasion de 6 hpz aux boftes 2 vapeur Bp,

Couper aw burin la partie extérieure de 1l'ergot B.
Faire prendre de quelgues filets 1'derou C sur le bou-

~lon D. Enfoncer ce boulon en frappant avec une masse
@n cuivre sur 1'écrou . T8 que la téte du boulom

dégage suffisamment ls face ¥ du tourillon, placer
sur le beulon, derriére la téite, la rondelle A. -

’ 81 la marche le permet, aprés demarrage, mettre
les obturateurs en compound et fermer le régulateur BP,

NOTA — Le gralsseur mécanique placé du c6té avarié ne
fonctionners pas.
I1 faudra donc limiter le parcours de ls
machine au minimum .

Ramener ie boulon en place en agissant avec une
clé sur l'écrou C.

Serrer et goupiller,

@) Mettre en position le tourillon accoupiement de l'autre
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roue du 2 essieu et procéder aux mémes Opératioms.
NOTA ~ Le collet de chague crosse de piston HP doit pos-
séder un plat cbté longeren.

ne passe pas derriere la crosse lorsque l'on a
demounte la hielle d'accouplement AV.

Effectuer les opérations suivantes 3

a) Points b, ¢, 4, £, g du §5° —~ Avarie 3 une pidce
du mouvement de distribution comprise entre
Jtessien moteur HP et 1'arbre de renvoi BCC'.

b) Points a, h, 1 du 1° = Avarie 3 un cylindre HP
ou a gon mécanisme moteur.

c) Remonter la contre-mamivelle K

d) Démonter les soupapes de slreté AV et AR des
cylindres BP et laisser ouverts leurs orifices.

e) Placer le piston moteur & son fond de course AR
et monter au Tas du presse-garniture la’ bride
d'arrét existant dans 1'outillage de la locomo-
tive, aprés aveir essuyé soigneusement la tige
pour enlever toute trace dthuile,

Faire ces opérations pour les 2 cbtés de la
machine,

La locomobive ne peut plus manceuvrer par ses
propres moyens et le mécanicien doit demander
la machine de secours.

Les graisseurs mécanigues ne fonctionneront
pas. Il faudra donc limiter le pavrcours de la
machine aw minimm,

7°) Démontage d'un piston BP.

J1 est néceSsaire de démonter d'abord la bielle BP
du piston BP & sortir (la petite téte de bielle géne la

mise en place de l'appareil & décrosser (appareil

1l s

Si ce plat n'existe ms, le tourillon du 2e essien

I1 est alors nécessaire de paralyser le mécanisme.

..]_9..

Chambon) dans la crosse).

Placer la machine comme il est indiqué an 3 ° -

Avarie a un cylindre BP et procéder aux démontages pré-
Vvus aux points ¢ et d.

¢) Démonter les 1/2 coussinets de grosse péte de bislle
BP.

d) Démonter 1'axe de petite téte L', ‘]

e) Démonter 1a clavette de crosse,

Amener la crosse légéremnnt‘vers 1YAR. Ta clavette
doit se trouver 3 1'AV de la bofte du 2¢ essieu,

Degoupiller la clavette.

Repousser celle-ci au mo¥9n d'une barre d'acier de v
forme spéciale (voir planche IV), ‘

h) Décrosser. ‘i'

Amenex la crosse vers son fond de course AR. Mettre |
en place 1l'appareil A décrosser,

Démonter. ‘ ‘1
1) La bofte 3 garnitures AR de tige de piston BP.

J) La_t8le AV devant les cylindres moteurs et distribu-
teurs BP.

k) Le guide et la bofte & garniture AV de c/tige de
piston BP.

1) Le plateau AV du cylindre BP.

Dévisser les écrous des goujons de fixation et
dégager le plateau de ces goujons.,

Le faire tourner d'un quart de tour pour amener Ja.
partie coupée vers le bas.
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‘Tirer le platean vers 1'AV en le faisant glisser
sur la contre~-tige et le descendre avec un palan.

m) Sortir le piston BP.

Soutenir la contre~tige du piston avec le palan.

~ Pousser la crosse BP, vers 1'AV avec une pince, de fa-

gon & dégager le disque du piston des goujons de fixa-
tion du platean AV.

Caler sous la contre-tige.

Sortir le pistom avec le palan en agissant de part
et d'autre du disque sur la tige et 1a contre-tige.

_"B) Incident dans le fonctionnement du
stoker,

a) jet obturé.
Augmenter 1'arrivée de vapeur A ce jet et débou-
cher en introduisant par 1'orifice, au~dessus de la
table, le fil A'acier spécial.

b) le combustible n'arrive pas sur la table.

1°) Lz vis tourne
Vérifier : si le charbon tombe bien dans 1'au-
get, sur lz vis 38 1'intérieur de
la caisse a charbon,
2°) La vis me tourne pas 3

Vérifier ; si la P.V. est bien ouverte.

81 le levier de changement de mar-—
che n'est pas au point neutre,

OQuvrir le démarreur.

- Ll

Changer le sens de marche du moteur en agissant
sur le Jevaer de changement de marche placé sur le

tender, pour faire retourner 3 13 soute a2 charbon
le corps étranger interposeé.-
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Réglage des graisseurs MARTIN Reglage des graisseurs MARTIN - é\‘()
1¢ - Graisseur Martin ¢8té G - Cylindre. 2° = Graisseur Martin cfté D - Mécanisme - \
‘ Hos ¥ }}os Points de graissage Crans | Débits 4
‘ 3 Paoints de graissage Crans Débits g départs
| départs ‘
XV Fusée féme essieu D
1/14 Cylindre BP D 4,5 3 Vi1 LRy a . & 048 i
9 I v
| e St - S ' XIV Fusée 3eme essieu D 1
8/7 Garnitures AV et AR HP 1 8 1,7 T v G ‘ 6 L,2 | M
| ‘ contre~tiges HP et BP * k1 I R { 4
2 3 juides 2e el 3¢ essieux % %
3/2 Cylégm"rr‘e }!-}g % ﬁ% , 8,5 1,9 XI g g ) 0,3 |
g s ; XI1 Joues 2¢ et 3%e essieux Ti et § / s
6/5 Dli;;ibuteur gg :\Rf I]; 6 1,2 31X Toues 4e et 5e essieux -d°- 4 0,8 i
10/9 Distributeur HP AR G s : L Cimemter s min T ARG Y §i% 0,3
' Xvi Glissiéres HP D
15/16 Distributeur BP AR G é 4 5 S : 5 | 1,00
~d°- BP AV G g s : |
I Fusée 2éme essieun T 5 |
12/11 | Cylindre HP AV G 8,5 1,9 TV - de - G 4 b |
-d°~ HP AR @ : ! e |
' IT Glissidres BP D 6 1.2 ,
13/4 Distributeur HP AV T ek i 111 ~d°~ BP G i
A0~ HP AR D p )7 IX Fusée Seme essien G
XVITI - 30 - I % %
Debit total par km . 12,3 g @ 3 : ; (
X Fusées et joues bissel AV D& G o) 1.8
XVII G AR ae: S
Longueur levier de commande du graisseur avant- Débit total .... 90 g
: Martin = 0,80 m ( dernier
{ trou
_ Tongueur levier de commande du D) 0,85 ( dernier
Distance du centre du tourillon de ( avant- graisseur Martin | A 2 trou
la coulisse & 1'axe de commande du 0,165 m % dernier
graisseur Martin sur la coulisse trou Distance du centre du tourillen ; avant-— -
| de la coulisse i lfayxe de cde du) 0,165 ( dernier
i Nombre de tours de rones pour 1 tour ) I graisseur Markin sur la coulisse) trou
w de manivelle du graisseur ) Ag aodti g ,
Nombre de tours de roues pour 1 ) :
: : 1 46 enviran
four de manivelle du graisseur ) X
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Réglage des graisseurs BOURDON

1° - Graisseur Bourden cdté G ~ Cylindre -

Nos : ; i
Points de graissage Crans Débits g |
départs e &l age rans abiis s |
1/14 Cylindre BF D S 5
~de~ BP G S |
§
8/1 Garnitures AV et AR HF 1 4,5 1.7 E
7 contre~-tiges HP et B i : 5
3/2 Cylindre HP D AR - s
] O BF D AY 4 9. ‘
|
6/5 Distributeur BP AV D o' g 0% 1.9 |
.nacm ...'(.' '/X:D '{’) | P At ¥ ‘;
; g i
10/9 Mistributeur AR € g !
e G A i
; 1 ir LR, °% o YUY ,-Z o~
15/16 ‘Sti bu.tf-uf BP AT Ly 3’25 192
-3%- BP AV G
12/11 1 Cyiindre HP AV G 5 1,9
~d°~ HP AR G ;
13/4 Distributeur HP AV D 4 1,7
-3~ HE AR D ) ks . 21
Débit total par km .... 12,53 gr
Iongueur levier de commande du graisseur ( dermier
Bourdon = 0,64 m (  ‘tron
Distance du centre du tourillon de ) { avant-

1a coulisse & 1l'axe de commande du )
graisseur Bourdon sur 1

0,165 m (

a coulisse ) (

dernier
trou

.-25“‘

Réglage deg graisseurs BOURDON

2° - Graisgeur Pourdon cété D -~ Mécanisme —

*Nos ; i iy
izl Points de graissage Crans | Débits
XV TFusée 4éme essieu D 2 0,8

VII - 4°® -~ G
XIV |Fusée 3éme essieu D | .
I ook G A i
X11I |Guides 2e et 3@ essieux D 1 0,3
X1 ~de - G g
XII |Joues 2e et 3e essieux D et G 2 0,8
XIX |[Joues 4° et 5e essieux -d%- v
V11T |Guides 4e et 5e esgieux G 1 0
XX - - »3
_XVI |{Glissidres HP D
S -d°- HP G podd L
I |{Fusée 2e essieu D
'Iv'. : —d"— G‘ 2 0,8
I Glissiére BP D
i 1 2 2
III | -4°- BPG Cid U
XVIIL -de- D | !
X Fusédes et joues bissel AVD & G 5 1.8
XVII - d° - AR d° g
Débit total ...... 9,0 g

Longueur levier de commande du ( dermier
graisseur Bourdon 0,64 ( trou
Distance du centre du tourillon ) ( avant—
de 1a coulisse 2 1'axe de ode du ) 0,165 dernier
graisseur Bourdon sur la coulisse ) trou

—

p— - TS




Locomotives 141 Planche I
DISTRIBUTION |
Tige de gl .__ff PP
i e

* Tige de tiroir HP
N N,\ lge de tiroi

it o BP
e Tige de ’SE,‘_J_IZ___._.——
7o S sl o

iston HP
Tige ﬁe pi

o

J_ se rgpporte aux cylindres HP

le Etrace

le trecé —._.__ se rapporte aux cylindres BF




Loccvﬁjgdg

TETE DE TIGE DE TIROIR ET SON GUIDE

Flg 1 )
Immobilisation d'un liro

| .

|
|

i
[
|

\.Vis ve blocage |
|
I ;
P
rig2 & |

IMmobilisation 'd un tiroir
au milieu de sa course

|

-—\_
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Dsrﬁom‘AGE DE LA BIELLE D’ ACCOUPLE
' TOURILLON DU 2¢ ESSIEU

Planche 111

Hondelle A
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Locomotives 141 P l Planche IV

DEMONTAGE D'UN PISTON MOTEUR B.P

Démontage de la clavette de crosse de pisfon

/i
\\\

R
\ ‘ Crosse ,,a/ace'e, de fogon que /la
- clavete a’?ajc /A de la boke dy2%essied]

\ A de /o mackine
B .
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TIGE DE PISTON HP

Immobilisation du piston au fond
] de course AR

‘,

I
i 7 4
__ Bride d’arrét

o

\_.Presse-garniture AR

A .. Agrafe
] bl
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Planche VI

Locomotives 141P
FAUSSE BIELLE DE CONNEXION
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Planche VI

-

BUTEE DE TIGE DE SERVO-MOTEUR DU DEMARREUR
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Plat 35x8
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